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Lilkenneverkko

Jalankulun, pyorailyn, joukkoliikenteen ja muun
autoliikenteen reitit ja saapuminen alueelle

31.5.2019
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Sisalto

Henkildautoliikenne

Joukkoliikenne

Jalankulku ja pyoraily

Yleiskaavassa esitetyt virkistysyhteydet
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Henkildautoliikenne
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Joukkoliikkenne

Nykytilanne: Linja 25 Tahmela—Keskustori-Janka liikennoi arkisin Linjastoluonnos 2021: Linja 10 Tahmela—Keskustori—-Kaukajarvi
tiheimmillaan 4 kertaa tunnissa ja viikonloppuna 3 kertaa tunnissa. likenndi arkisin 4-6 kertaa tunnissa ja vilkkonloppuna 2-4 kertaa
Lahimmat pysakit Pyynikintien ja Varalantien liittymé&ssa, noin 200 m tunnissa. Reitti Tahmelasta Keskustorille sailyy nykyisenlaisena.

paassa Varalan paaportilta
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Jalankulku ja pyoraily

Varalan

urheiluopiste

Jalankulkureitit (vihreélld) ja jalankulku- ja pyoréatiet (violetilla) Varalaan johtavat pyorailyreitit sijaitsevat paéosin ajoradalla.
Varalaa lahinné oleva pysékkipari punaisella

43 A-INSINOORIT ;




Yleiskaavassa esitetyt virkistysyhteydet

* Virkistysyhteydet yhdistavat
suunnittelualueen kaupungin
keskuspuistoverkostoon.

+ Varalan kohdalla virkistysyhteydet kulkevat
osin katuverkolla.

- Lahin laaja keskuspuistoverkoston osa on <
viereinen Pyynikinharju, joka on geologisesti
arvokas harjualue ja luonnonsuojelualue.

strate
hyvak
tuusto

/".'o e
% foeoe0cnnne, N\

- ol o] /. -,

KESKUSPUISTOVERKOSTO " LUONNONSUOJELUALUE TAI -KOHDE
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------- OHJEELLINEN VIRKISTYSYHTEYS {6 | GEOLOGISESTI ARVOKAS HARJUALUE
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Sisalto

Lahtokohdat ja tavoitteet

Nykytilanne

Matkatuotosten arvioinnin lahtékohtia
Matkatuotosten arviointi

Yhteenveto ja johtopaatokset

43 A-INSINOORIT 10



Lahtokohdat ja tavoitteet

« Varalan asemakaavamuutoksen
8415 ehdotuksessa Varalan
Urheiluopiston alueelle
esitetadn noin 4500 k-m? lisda
rakennusoikeutta.

« Tassa selvityksessa arvioidaan
uuden rakennusoikeuden
tuottaman henkildautoliikenteen
maaraa ja sen vaikutuksia
alueen liikkenneverkkoon.

43 A-INSINOORIT
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Varalan alueelle suoritettiin liikenteen
poikkileikkauslaskennat 3.3.2020 (kuva). Lisaksi
Varalan tonttiliittymiin suoritettiin erikoistilanteen

laskennat 18.2.2020 (Etela-Suomen talvilomakausi).

Liikenteen huipputunnit;

Pyynikintien aamuhuipputunti (AHT) klo 7:30-8:30 ja
iltahuipputunti (IHT) klo 16:30-17:30.

Varalankadun AHT klo 7:30-8:30 ja IHT klo 16:45—
17:45.,

Varalan Urheiluopiston liikenteen huipputunti
vaihtelee harrastusvuorojen paattymisesta ja
alkamisesta riippuen.

Esimerkiksi 3.3.2020 Varalan Urheiluopiston IHT ol

samaan aikaan Varalankadun IHT:n kanssa. Aamuisin
likenne Varalaan on tyypillisesti hyvin vahaista.

Katuverkolla saattaa ilmeté lievaa ruuhkautumista, kun
harrastusvuoroja alkaa ja paattyy samanaikaisesti.
Ruuhkautuminen on satunnaista ja lyhytaikaista.

43 A-INSINOORIT
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468 Varalankatu

Varala lansi

Vuorokauden poikkileikkausliikenne
622 Liikennelaskennat 3.3.2020
373 Liikennelaskennat 18.2.2020

Liikenteen poikkileikkauslaskentojen tulokset

Raskaan liikenteen osuus:

Varalankadulla < 2 %.

Pyynikintiella noin 9 % (mm. bussilinja 25).
Urheiluopiston liikenteesta noin 80 % kulkee itaisen
liittyméan kautta.
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Nykytilanne

» Varalan Urheiluopiston itaisessa liittymassa suoritettiin likennelaskenta 3.3.2020 klo 15:30-16:30.

« Laskentatulosten perusteella Varalan Urheiluopiston liikkenteesta 80—90 % suuntautuu liittyman itapuolelle
Pyynikintien suuntaan.

Varalankatu, lansi Varalankatu, ita

20 ajon./h

> <
2 ajon./h 1 r 21 ajon./h

34 ajon./h

3 ajon./h
15 ajon./h

Varalan itainen liittyma
Liikennemdaarat Varalan Urheiluopiston itdisessa tonttiliittyméassa 3.3.2020 klo 15:30-16:30

43 A-INSINOORIT
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Matkatuotosten arvioinnin lahtokohtia

+ Nykyisia liikennetta tuottavia toimintoja mm.:
 palloiluhallit 2 kpl,
+ voimistelusalit 2 kpl, kamppailusali,
* uima-allas, kuntosali,
* rantasaunat 3 kpl, hirsisauna,
* luentosaleja, ryhmatydtiloja,
* majoitustiloja,
+ oheispalveluita (ravintola, kahvila, hieronta, Flowpark).
- Liikennetta tuottavat kavijat, henkilokunta seka huolto- ja jakeluliikenne.

« Laskennoissa on kaytetty henkildauton kulkutapaosuutta autovydhykkeella (68 %).
Kohde sijaitsee auto- ja joukkoliikennevyothykkeiden rajalla.
« Kulkutapaosuuden oletetaan sailyvan nykyisen mukaisena.

+ Henkildauton keskikuormituksena on kaytetty 1,7 hlo/ajon.

43 A-INSINOORIT 14



Matkatuotosten arvioinnin lahtokohtia

Kaytettya rakennusoikeutta noin 9300 k-m?2.

Asemakaavaehdotuksen mukainen

rakennusoikeus yhteensa noin 14 600 k-m?Z.

Rakennusoikeutta lisda noin 5300 k-m2.

Uuden kerrosalan jakautuminen
(viitesuunnitelma 18.6.2019 ja
asemakaavaehdotus 12.6.2019):

Paarakennuksen laajennus 2500 k-m?
Majalan laajennus 1200 k-m?

Kalliolan laajennus 1200 k-m?
Saunarakennus 300 k-m?

Varasto ja ET-2-alue yhteensa noin 100 k-
m2

KAIKKI YHTEENSA 5300 k-m?

43 A-INSINOORIT

Ote viitesuunnitelmasta 18.6.2019




Jos kaikki asemakaavaehdotuksessa esitetty uusi maankaytto toteutetaan
viitesuunnitelman 18.6.2019 mukaisella tavalla, Varalan Urheiluopistoon kohdistuva
henkildautoliikenteen maara kasvaa noin 20-30 % eli noin 200-250 ajon./vrk.

Uusien toimintojen (1 palloiluhalli, 2 voimistelusalia tai vastaavaa tilaa ja 1 saunarakennus)
tuottama paivittaisten kavijdiden maara on arvioitu vastaavien olemassa olevien tilojen
kavijamaaréatietojen avulla.

Majoitustilojen maara kasvaa nykyisesta 230 majoituspaikasta 270 paikkaan. Taman vaikutus
likennemaariin on todennakdisesti vahainen.

Henkilokunnan seka huolto- ja jakeluliikenteen maarat saattavat hieman kasvaa. Tama on
huomioitu uusien toimintojen matkatuotosarvioissa.

Suunnitellun varaston ja ET-2-alueen tuottama lilkkenne on vahaista ja satunnaista.

Lilkennemaaran oletetaan jakautuvan nykyisella tavalla, eli suurin osa (80 %) kulkisi
urheiluopiston itaisen liittyman kautta.

43 A-INSINOORIT 16



Jos kaikki asemakaavaehdotuksen mahdollistama maankaytto toteutetaan, likenne-ennusteet
Varalan Urheiluopiston liittymissa yon yli -tilanteessa ovat seuraavat:

ltaisessa liittymassa 820 ajon./vrk (nyk. 622 ajon./vrk, tilanne 3.3.2020) ja
lantisessa liittymassa 240 ajon./vrk (nyk. 189 ajon./vrk, tilanne 3.3.2020).

Oletetaan, etta liikenteen suuntautuminen sailyy nykyisen kaltaisena. Liikkenteen lisays
urheiluopistolta itdan Varalankadulle ja Pyynikintielle on 160-230 ajon./vrk.

—> Liikenteenkasvu on maltillista ja sen vaikutus liikenteen sujuvuuteen on vahainen.

- Varalankadulle toteutettavat autoliikennetta rauhoittavat ja jalankulkuyhteyksia parantavat
toimenpiteet huomioon ottaen (ks. Varalankadun jarjestelyt, esisuunnitelma),
henkilbautoliikennemaaran kasvun vaikutus liikenneturvallisuuteen on vahainen.

Arvioinnissa on oletettu, etta yksi kaynti aiheuttaa kaksi matkaa, eli ajoneuvo pysakoidaan
harjoitusvuoron ajaksi Varalaan.

Jos kyyditsemismatkoja on paljon, likennemaara kasvaa Varalan liittymissa nyt arvioitua enemman.

Kesakaudella toiminta Varalan alueella eroaa talvikaudesta. Kesaliikenteen laskenta- tai
kausivaihtelutietoja ei ollut kaytettavissa.
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Sisalto

Pysakadinnin nykytila

Nykyisen voimassa olevan asemakaavan autopaikkamaarays
Uuden asemakaavan autopaikkamaarays
Autopaikkalaskelma

Autopaikkojen sijoittaminen Varalan alueelle
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Pysakoinnin nykytila NSO o \ie=s

- Varalassa asioivat, opiskelevat ja tydskentelevat
pysakadivat Varalan tonteille ja Varalankadun
ymparistoon.

« 20.4.2012 alueella tehdysséa laskennassa alueella ol *m. . /f\
150 pysékoityd autoa, joista 5 oli pysékoity kaupungirmI :6, == &Z}/’?/f]/

puistoalueelle Varalankadulla, 25 Varalankadun \Y
varteen ja 120 Varalan tonteille. '

43 A-INSINOORIT
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* Voimassa oleva asemakaava edellyttda osoittamaan
50 autopaikkaa Varalan tontilla 6 ja 15 autopaikkaa
tontilla 1 eli yhteensa 65 autopaikkaa.

« Tonttien tehokkuusluku on 0,225, mika vastaa 3432
k-m?2 rakennusoikeutta tontilla 1 ja 6699 k-m?2
rakennusoikeutta tontilla 6 eli yhteensa 10 131 k-mz2.

50 ap Tontin autopaikkamsard.

43 A-INSINOORIT 21




Uuden asemakaavan autopaikkamaaraykset

* Uuden asemakaavan edellyttaméa autopaikkamaara on
sidottu alueella olevien rakennusten ja uusien
rakennettavien rakennusten kerrosalaan ja
kayttdtarkoitukseen.

« Autopaikkoja tulee osoittaa 1 per opiskelija-asumisen
230 k-m? ja 1 per majoitustilojen, opetus- ja
kurssitoimintaa palvelevien tilojen 90 k-m2,

*  Enintdan 50 % alueen rakennusoikeudesta voidaan
kayttad asunto- ja majoituspalvelutiloihin.

« Uuden asemakaavan rakennusoikeus on tontilla 9 4100
k-m?2 ja tontilla 10 10500 k-m? eli yhteensa 14600 k-m?
siséltden alueella jo kaytetyn rakennusoikeuden el
nykyiset rakennukset. Asemakaava lisaa tonttien
rakennusoikeutta yhteensa 4469 k-m2,

» Autopaikat voivat sijaita molemmilla Varalan tonteille tai
Varalan tonttien kayttoon osoitetulla autopaikkojen
korttelialueella (LPA) Varalankadun varrella.

43 A-INSINOORIT

Uuden asemakaavan pysakdintiin liittyvat maaraykset:
Liikenne ja pysakointi

Kortteleita koskevat autopaikkavaatimukset:
Opiskelija-asuminen

Majoitustilat

Opetus- ja kurssitoimintaa palvelevat tilat

1 ap/ 230 k-m?
1 ap/ 90 k-m?
1 ap/ 90 k-m?

Autopaikkamaaraé laskettaessa on huomioitava tonteilla 1063-9
ja 1063-10 kaytetty rakennusoikeus. Autopaikkamaaralaskelma
esitetdan rakennuslupaa haettaessa.
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Urheiluun liittyvaa opetus- ja kurssitoimintaa palvelevien rakennusten Korttelialue.

Tontille sallitusta rakennusoikeudesta saadaan kayttaa enintaan 50% opetus- ja
kurssitoimintaa palvelevia asuntotiloja ja majoituspalvelutiloja varten.
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Autopaikkalaskelma

Tilanne, jossa puolet tonteille sallitusta
rakennusoikeudesta kaytetaan opiskelija-asumiseen:
(7300 k-m2 / 230 k-m?) + ( 7300 k-m2 /90 k-m?2) = 113 ap
« Varalan kayttoon tulee osoittaa yhteensa 113 autopaikkaa.
Tilanne, jossa rakennusoikeutta ei kayteta ollenkaan
opiskelija-asumiseen:

14600 k-m2 /90 k-m2 = 162 ap

* Varalan kayttoon tulee osoittaa yhteensa 162 autopaikkaa.

» Tarvittava autopaikkamaara vaihtelee valilla 113-162

autopaikkaa.

43 A-INSINOORIT

Uuden asemakaavan pysakointiin liittyvat maaraykset:

Liikenne ja pysakointi

Kortteleita koskevat autopaikkavaatimukset:
Opiskelija-asuminen

Majoitustilat

Opetus- ja kurssitoimintaa palvelevat tilat

1 ap/ 230 k-m?
1 ap/ 90 k-m?
1 ap/ 90 k-m?

Autopaikkamaaraa laskettaessa on huomioitava tonteilla 1063-9
ja 1063-10 kaytetty rakennusoikeus. Autopaikkamaaralaskelma
esitetaan rakennuslupaa haettaessa.

Y-17

Tontille sallitusta rakennusoikeudesta saadaan kayttaa enintaan 50% opetus- ja

kurssitoimintaa palvelevia asuntotiloja ja majoituspalvelutiloja varten.

Urheiluun liittyvaa opetus- ja kurssitoimintaa palvelevien rakennusten Korttelialue.
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Autopaikkojen sijoittaminen Varalan kaytossa oleville alueille

+ Autopaikkoja voidaan sijoittaa Varalan tonteilla
rakennusalueille, maanalaiseen autojen sailytyspaikkaan
eli maanalaiseen pyséakadintihalliin (kaavamerkintd p ma/a
1), piha-alueella oleville pysékoimispaikka-alueille
(kaavamerkinta p-11) seka Varalankadun varrella olevalle
autopaikkojen korttelialueelle (kaavamerkinta LPA).

+ Asemakaavan viitesuunnitelmaan pohjautuvassa
ratkaisussa Varalan kaytt6on voidaan osoittaa vahintaan
153 autopaikkaa. Paikoista 49 kpl sijaitsee
maanalaisessa pysakdintihallissa, 94 kpl Varalan tonteilla
avopaikkoina ja 10 kpl Varalan kayttoon osoitetulla
pysakointialueella (LPA) Varalankadulla.

+ Autopaikkojen lopullinen mééara on riippuvainen alueelle
toteutuvasta rakentamisen ratkaisusta.

......

SR '

Punaiset merkinnét osoittavat kaavaratkaisun ja kaavan viitesuunnitelman
mukaiset osa-alueiden autopaikkamaarat.
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Tapahtumapysakointi

* |sojen tapahtumien yhteydessa Varalan Urheiluopisto opastaa henkiléautot
pysakdiméaan erikseen sovituilla Pyynikin uimarannan ja kesateatterin pysakointialueilla.

- Tama toteutetaan tiedottamalla ja likenneopastimilla (ainakin nelja
tapahtumapaikoitusopastetta).

 Varalan portin tuntumassa on liséksi pysakdinninohjaaja opastamassa.

« Suurien tapahtumien ulkopuolella pysakaointi tapahtuu Varalan Urheiluopiston
pysakointialueilla seka kadunvarsilla.
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Varalan asemakaavamuutos, Tampere
Varalankadun jarjestelyt VE 3

ESISUUNNITELMA LUONNOS
ot 41 A-INSINOORIT
)

Varalankatu Sy o

D PR
09K,
4 "4 Tahan ei suositella autopa ,,v"' oja
v

* Korotettu liittyméaalue (gl G e
urheiluopiston tonttiliittyman AT A " ‘@
4 < N
kohdalle X 1@66 S
7 Portin likim--siiinti T 118 7
I 21 ﬁﬁ:’i(@ A
* 10 autopaikkaa Varalankadun Y S/
varteen | )

Polkumainen ja n'kulkuyhteys
nykyisen polurf linjausta mukaillen,
v ei talvikunngssapitoa

+ Polkumainen jalankulkuyhteys

Korotettu liittymaalue

urheiluopiston liittymasta Phan I yieycen e S
Pyynikintien jalkakaytavalle, josta Portin liim. siainti
yhteys Pyynikin ulkoilureiteille '

A”‘°paéﬁktﬁj§§n?ki?2‘n’ﬁ‘f£3§2%%Egnp%%%i?‘eé”iﬁé‘#‘;‘?i?k’é‘ﬁﬁé%aé"ri%ﬁﬂ' % Méiringt Sailytetaan

* Pyynikintielle ajoradan kavennus ja e e e ot aasohavanidien
. . — c e e felsigty)

pollarit uuden suojatien kohdalle _ & o :

T 20049, ﬂlmaégln§£;§ig

er‘l’%

43 A-INSINOORIT 28




kkiparin jarjestelyt

ien pysa

Pyynikint

31.3.2020

W ﬁ\ﬁm\s

Y |t
‘F \i
R \\\\ \

o Doy f////////////d

D.u.hu_u
oo o oo

O 88 A ‘l, fl
aﬁ o an ﬂﬂ/ W
[O0G - onn
ﬂ TOOT W W

hwd’

=
s
:©
:©
=
(%2
=
<
gy
-



Sisalto

Tavoitteet

Nykytilanne, liikkenne

Nykytilanne, luontoarvot

Pysakkivaintoehdot 1-4

« VE 1. Lantinen ajoratapysakki ja itdinen pysakkisyvennys
« VE 2: Itainen ajoratapysakki ja lantinen pysakkisyvennys
* VE 3: Pysakkisyvennykset

* VE 4. ltaisen pysakin siirto ja Varalantien liittyman kaanto
Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

43 A-INSINOORIT 30
e



Tavoitteet

* |taisen pysakin matkustajien
odotustilan korottaminen.

 Turvallisuuden parantaminen
Varalantien ja Pyynikintien liittymassa.

+ Lantisen Varalan pysakin mitoittaminen
kahdelle linja-autolle, jotta Varalan
Urheiluopiston tilausliikenteen ja
paikallislikenteen yhteensovittaminen
onnistuu paremmin.
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Nykytilanne, liikenne
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Pituuskaltevuus pysakilla 3—4 %
(ohjemaksimi 3 %).

Pysakilla olevan linja-auton etaisyys
liittymasta alle 10 m - huonot
nakemat (Ansiokadun, Varalantien
ja laheisen tontin liittymat).
Pysakkisyvennysten leveydet noin
2,5]ja 2,7 m (ohjeleveys 3,0 m).

ltaiselle pysakille ei selvasti
osoitettua ja turvallista
jalankulkuyhteytta (kulku
pientareella, Varalantiella ei
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VE 1: Lantinen ajoratapysakki ja itainen pysakkisyvennys
VE 2: Itdinen ajoratapysakki ja lantinen pysakkisyvennys
VE 3: Pysakkisyvennykset

VE 4. Itdisen pysakin siirto ja Varalantien liittyman kaanto

Kaikissa vaihtoehdoissa:

Itainen pysakki korotetaan reunakivella. Korotettu odotustila paallystetaan soralla tai
muulla vastaavalla pintamateriaalilla ja sovitetaan saumattomasti olemassa olevaan
ymparistoon.

Lantista eli Varalan puoleista pysakkia pidennetaan kahdelle telilinja-autolle.

Pysakit on mitoitettu tiukasti, eivatka ne kaikilta osin vastaa mitoitusohjeistuksia.
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VE 1: Lantinen ajoratapysakki ja itdinen
pysakkisyvennys

+ Jarjestelyt pysyvat paaasiassa katualueella
(pysakkikatos sailyy osin YKT-tontilla)

+ Ajoratapysakki toimii samalla liikkenteen
rauhoittamistoimenpiteena

- Lantinen pysakki palvelee huonosti tilausliikennetta, joka
on pysakilla yleensa pidempia aikoja kuin
paikallislikenne aiheuttaen esteen muulle liikenteelle

- Muodostuu riskipaikka Varalantien liittymé&an, jos
Pyynikintieta etelaan ajava kuljettaja lahtee ohittamaan
ajoratapysakille pysahtynytta linja-autoa ja toinen
ajoneuvo liittyy Varalantieltd Pyynikintielle samaan
aikaan

- Jalankulkujarjestelyt huononevat hieman nykyiseen
verrattuna, kun suojatieta siirretdan kauemmas
liittymasta

- Iso kuusi saatetaan joutua poistamaan

- Linja-autolla ei pysty kddntymaan lantiselta pysakilta
Varalantielle

- Varalantien liittyman turvallisuus ei parane

» Eli jatkosuunnitteluun
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VE 2: Itdinen ajoratapysakki ja lantinen
pysakkisyvennys

- Pienella Varalantien liittyman muotoilulla lansipuoleisen:
pysakin pohjoispuoleiselta linja-autopaikalta on mahdollista
kaantya tiukalla ajotavalla Varalantielle

- Tilausbussit pysahtyvat usein etelaiselle pysakkipaikalle >
Bussilla todennakdisesti joudutaan peruuttelemaan, jos
tavoitteena on paasta Varalantielle

+ Ajoratapysakki toimii samalla liikenteen
rauhoittamistoimenpiteena

+ Vahaiset vaikutukset itapuoliseen metsaalueeseen (iso
kuusi voidaan todennakoisesti sailyttaa)

+ Pysakkisyvennys palvelee hyvin tilausajoa, joka on
pysahtyneena pysakilla usein pidempia aikoja

- Jalankulkujarjestelyt huononevat hieman nykyiseen
verrattuna, kun suojatieta siirretddn kauemmas liittymasta

- Lansipuolen jalkakaytava osin YKT-tontilla

- Muodostuu riskipaikka Ansiokadun liittymaan, jos
Pyynikintieta pohjoiseen ajava kuljettaja lahtee ohittamaan
ajoratapysakille pysahtynytta linja-autoa ja toinen ajoneuvo
littyy Ansiokadulta Pyynikintielle samaan aikaan

- Varalantien liittyman turvallisuus ei parane

» Ei jatkosuunnitteluun
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VE 3: Pysakkisyvennykset

+  Molemmat pysékit erillisind syvennyksina tiukalla
mitoituksella (nykyisen tilanteen mukaisesti 2,5 m
pysakkisyvennykset).

+ Pienelld Varalantien liittyman muotoilulla lansipuoleisen
pysakin pohjoispuoleiselta linja-autopaikalta on
mahdollista kdantya tiukalla ajotavalla Varalantielle

Tilausbussit pysahtyvat usein etelaiselle pysakkipaikalle -
Bussilla todennakaisesti joudutaan peruuttelemaan, jos
tavoitteena on paasta Varalantielle

+ Pysdakkisyvennys palvelee hyvin tilausbusseja, jotka ovat
pysahtyneend pysakilla usein pidempia aikoja

+ Kaksi henkildautoa mahtuu kohtaamaan tarkalla ajolla
bussien valissa

- Jalankulkujarjestelyt huononevat hieman nykyiseen
verrattuna, kun suojatieta siirretadn kauemmas liittymasta

- Lansipuolen jalkakaytava osin YKT-tontilla

- Iso kuusi saatetaan joutua poistamaan liittyman
koilliskulmasta

- Varalantien liittyman turvallisuus ei parane

» Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto
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VE 4: Itaisen pysakin siirto ja Varalantien
liittyméan k&aanto

>

Varalantien liittyman k&anto voidaan jattaa toteuttamatta, jos
vaikutukset metsaalueeseen halutaan minimoida

Korotettu suojatie (joukkoliikkennemitoituksella) heikentaa hieman Ilnja-

autoliikenteen matkustusmukavuutta ja saattaa aiheuttaa melua.
Vaikutus kuitenkin hyvin vahainen. Tarvittaessa suojatie voidaan
toteuttaa myds korottamattomana.

Jalankulun turvallisuus paranee merkittavasti, kun suojatie saadaan
optimille paikalle pysakkien valiin

Suojatie palvelisi nykytilanteeseen verrattuna paremmin Tahmelan
kentan suuntaan kulkijoita

Jalankulkijoiden ajoradan ylitystarve Varalantiella poistuu

Ainoa vaihtoehto, jossa Varalantien liittyman turvallisuus paranee
(liittym&n kaanto + paremmat nakemat, koska pysakki siirretaan)

Nykytilanteeseen verrattuna paremmat ndkeméat myos Ansiokadun
liittymassa

Lantinen pysakkisyvennys palvelee hyvin tilausbusseja, jotka ovat
pysahtyneenda pysakilla usein pidempia aikoja

Itainen ajoratapysékki toimii samalla liikenteen
rauhoittamistoimenpiteena

Linja-autolla ei pysty kdantymaan lantiselta pysakilta Varalantielle
Lansipuolen jalkakaytava osin YKT-tontilla
Iso kuusi joudutaan poistamaan, jos liittyma kdannetaan

Saattaa edellyttaa toimenpiteité koillispuoleisella tontilla, jonka
tonttilittyma ja& hankalaan paikkaan pysakin taakse. Pysakki ja
odotustila pysyvat asemakaavan mukaisella katualueella.

Ei jatkosuunnitteluun
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Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 3
muutamin taydennyksin (kuva oikealla).

Jatkosuunnittelussa tdsmennetaan mitoituksia

ja luontovaikutuksia mm. Pyynikintien itareunan

jalankulkujarjestelyjen osalta.

- Jatkosuunnittelussa tavoitteena on muutosten
rajaaminen mahdollisimman pienelle alueelle ja

|l&heiseen luonnonsuojelualueeseen kohdistuvien
vaikutusten minimoiminen.

- Kaksi kuusta saatetaan joutua poistamaan
liittym&n kaakkoiskulmasta.

Pyynikintien ylittdva suojatie sijoittuu

linjaosuudelle melko kauas liittymasta.

Jatkosuunnittelussa sijaintia tarkennetaan ja

arvioidaan mahdollisuutta korottaa suojatie

joukkoliikennemitoituksella.

Tasmennetty suunnitelma hyvaksytetdan ELY-
keskuksen ymparistévastuualueella ennen
toteutusta.
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Tarkastelu Pyynikintien jalkakaytavan

leventamismahdollisuuksista

31.5.2019
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Sisalto

Lahtokohdat
Nykytilanne

Tarkastellut tilanteet 1-3
Johtopaatokset
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Lahtokohdat

+ Tydssa tarkasteltiin mahdollisuutta leventaa
Pyynikintien jalkakaytavaa louhimatta
luonnonsuojelualueella sijaitsevaa kalliota.

- Jalkakaytavan levennys toteutettaisiin ajorataa
kaventamalla, ja busseille jarjestetaan 3
kohtaamispaikkaa.

+ Ensisijaisena tavoitteena oli 2 m levea
jalkakaytava.

* Toisena vaihtoehtona tarkasteltiin enintdan 1,5 m
levean jalkakaytavan toteutusedellytyksia.

- Lisaksi tarkasteltiin tilannetta, jossa
autoliikennetta ohjattaisiin liikkennevaloin.
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Nykytilanne

- Jalkakaytavan leveys 0,7-1,3 m
- Ajoradan leveys vaihtelee valilla 5,6—7,3 m (reunakivesta kaiteeseen)
* Pituuskaltevuus 7-9 %
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Nykytilanne
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Tarkasteltu tilanne 1

|
2 m leved jalkakaytava koko makiosuudelle ja busseille kohtaamispaikat }
|
|
|

|
|
i
- Jalkakaytavan leveys koko osuudella 2,0 m . o .
» Ajoradan leveydeksi jaa 5,0 - 6,5 m £~28im 1| 64m
| |

- Kahden linja-auton kohtaaminen, tiukka minimivaatimus ajoradan '

leveydelle on 6,4 m iﬂﬁ%

» Pyynikintien méakiosuudelle ei jaa yhtaan riittavan pitkaa ja leveaa L 1
osuutta, johon linja-autojen kohtaamispaikan voisi jarjestaa.

» Jarjestely ei ole toteuttamiskelpoinen.
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7 Punaisell janalla kuvattu osuus, jolla ajorata jaa alle
6,4 m levedksi ja bussien kohtagaminen ei onnistu. PYYNIKKI
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Tarkasteltu tilanne 2

Busselille kohtaamispaikat ja muualla tavoitellaan 1,5 m leveaa jalkakaytavaa

« Ajoradan leveys 5,6—6,5 m (bussien kohtaamispaikoilla 6,4 m, muualla 5,6—-5,8 m)
» Jalkakaytavan leveys vaihtelee valilla 0,7-1,6 m

» Ajoradasta tulee mutkitteleva, kohtaamispaikkojen vali jaa pitkaksi, ajoradan leveys
Pyynikintien kaltaisissa olosuhteissa on haastava.

» Autoliikenteen kohtaaminen hankaloituu viel& nykyisestaakin, ja saavutettava hyoty
jalkakaytavan leveyteen on vahainen.

» Jarjestely ei ole hyva eika suositeltava.

C o {56.70401)
[6,7/491]

. Telibussien ajourat. Punaiset ajourat kuvaavat niité jaksoja, joissa kahden [
-+ bussin kh{:ltaaminen on mahdollista. C
: ;

~ Ajoradan ja jalkakaytavan leveydet. Mustalla nykyiset, sinisella uudet jarjestelyt.

i 1121314
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Tarkasteltu tilanne 3
Lilkennevalo-ohjaus

+ Noin 300 m yksiajokaistainen osuus, jossa ajoradan leveys on noin 4 m.
- Jalkakaytavan leveys yksiajokaistaisella osuudella 2,2—4 m
« Kaksikaistaisella osuudella ja kaarteessa jalkakaytavan leveys on 1,2-1,5 m.

- Autoliikennetta ohjataan liikennevaloin. Liikennevalot ovat maen paalla ja Nahkakujan
liittymassa, missa Pyynikintien pituuskaltevuus on riittdvan pieni pysahtymiseen ja kahden
ajoneuvon kohtaaminen on mahdollista. Nahkakujan jyrkkyys (pit.kalt. 10 %) on
ongelmallinen liikkennevalo-ohjatussa liittymé&assa.

112V13/4 ’
6565 ‘ 491. 1 .
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Tarkasteltu tilanne 3
Lilkkennevalo-ohjaus

» Liikennevalo-ohjaus lisda autoliikenteen viivytyksia Pyynikintiella ja Nahkakujalla arviolta
keskimaarin noin 1,5 minuuttia. Liittymassa vastaava viivytys luokitellaan erittain
huonoksi palvelutasoksi (HCM:n mukainen palvelutasoluokka F).

» Jalkakaytavan leveys kallioleikkauksen kohdalla vahimmillaan vain 2,2 m, joten leveys
ei tayta yhdistetyn jalankulku- ja pydravaylan vahimmaissuosituksia.

» Kohtaaminen kaarteessa edellyttda ajoradan leventamista enimmillaan 4 metria ja vaatii
kallion leikkaamista. (kuva alla)

Ajoradan leventaminen enintdan 4 m
linja-autojen kohtaamisen mahdaollistamiseksi

1 . iy
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Johtopaatokset

* Pyynikintien jalkakaytavan leventaminen
ajorataa kaventamalla edellyttaa
autoliikenteen olosuhteiden selvaa
heikentamista.

- Jalkakaytavan leventaminen jyrkalla
makiosuudella vahintdan 2 m leveéksi on
mahdollista ainoastaan siten, etta ajorata
kavennetaan yksiajokaistaiseksi ja
autoliikennetta ohjataan liikkennevaloin.

- Ratkaisu edellyttaa kaarteessa ajoradan
leventamista ja kallion leikkaamista linja-
autojen kohtaamisen mahdollistamiseksi.
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Kavelyrelttitarkastelu
Varala—Tahmela

31.5.2019
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Sisalto

Lahtbkohdat
- Kantakaupungin yleiskaava 2040

Kavelyreittivaihtoehdot 1-3

Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavia ja ratkaistavia asioita
Valokuvia suunnittelukohteesta
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Lahtokohdat

-+ Tarkastelualue on Varalan urheiluopiston ja
Tahmelan uimarannan valinen osuus, johon on
yleiskaavassa osoitettu ohjeellinen virkistysyhteys.

- Tavoitteena maarittaa kavelyreitin sijainti
alustavalla tarkkuudella seka laatia vaikutusarvio
saavutettavista hyodyista, haitoista ja reitin
toteuttamiseen liittyvista haasteista.

 Reitti suunnitellaan polkumaisena yhteytena
nykyisen maankayton ja ympariston ehdoilla ja
kaupungin omistamien maa-alueiden kautta. Reitti
vol tarvittaessa kulkea osittain myos katuverkolla.
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Kantakaupungin yleiskaava 2040

Kartta 2 — Viherymparisto ja vapaa-ajan palvelut

%, ‘. " f

[ S
J. “T%sseessscs

LN

Osin voimaan 20.9.2018
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KESKUSPUISTOVERKOSTO
Alueita yllapidetaan ja kehitetaan yhtenaising, hyvin saa-
vutettavina seka toiminnoiltaan ja luonnon ymparistoltaan
monipuolisina virkistys- ja viheralueina. Maisemaa muut-
tava maanrakennustyo, puiden kaataminen tai muut naihin
verrattavat toimenpiteet ovat luvanvaraisia kuten MRL 128
§:ssa on saadetty.

Aluetta ja sen toimintoja tarkemmin suunniteltaessa ja
lupamenettelyn yhteydessa tulee ottaa huomioon luonto-
arvot, kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot, ja var-
mistaa virkistys- ja ulkoilureittien ja ekologisen verkoston
jatkuvuus. Alueelle voidaan sijoittaa paakayttotarkoitusta
palvelevia rakennuksia seka hulevesien hallintaan tarkoi-
tettuja rakenteita tarkempien suunnitelmien mukaisesti.
Alueella olevat rakennukset voidaan sailyttaa. Rakennusten
perusparantaminen, korjaaminen ja vahainen laajentami-
nen seka tuhoutuneen rakennuksen uudelleen rakentami-
nen ovat sallittuja.

------- OHJEELLINEN VIRKISTYSYHTEYS
Keskuspuistoverkostoa yhdistava virkistysyhteys tai lahi-
virkistysalueiden sarja. Tarkemman suunnittelun yhtey-
dessa tulee ottaa huomioon lahivirkistysalueiden riittavyys,
luontoarvot, kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot
seka varmistaa virkistysyhteyksien ja ekologisten yhteyk-
sien jatkuvuus. Yhteyden luonne voi vaihdella rakennetusta
luonnonmukaiseen.



Virkistysyhteyden tavoitteet

Kantakaupungin osayleiskaava 2040

« Keskuspuistoverkostoa yhdistava ja taydentava
yhteys, ulkoilureitti tai lahivirkistysalueiden sarja, joka
palvelee asuinalueiden tai keskustojen virkistys- |a
viheryhteytena ja lahivirkistysalueena.

* Yhdessa keskuspuistoverkoston kanssa
virkistysyhteydet muodostavat kantakaupungin l&pi
jatkuvan katkeamattoman virkistysverkoston.

* Yhteyden luonne voi vaihdella leveydeltdan ja
laajuudeltaan rakennetusta puistokadusta,
puistomaiseen kaupunkipuistoon ja
luonnonmukaiseen metsaiseen viheralueeseen.
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Kavelyreitti valilla Varala —
Tahmelan uimaranta

+ Ve 1. Polkumainen kavelyreitti Varalan
tontin pohjoisreunalta Hirvikadulle ja
Hirvikatu — Jalajakatu katuverkolla
(pituus 1150 m)

« Ve 2: Polkumainen kavelyreitti
Varalankadulta Hirvikadulle ja Hirvikatu —
Jalajakatu katuverkolla (pituus 950 m)

« Ve 3: Reitti katuverkolla Varalankatu —
Uramonkatu — Hirvikatu — Jalajakatu
(pituus 800 m)
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— Nykyinen sorapintainen kavelyreitti

------ Nykyinen polku

- Nykyinen jalkakaytava tai
vahaliikenteinen tonttikatu

ImEmEN Rakennettava uusi kavelyreitti

Kaupungin omistamat maa-alueet valkoisella

Kavelyreitin linjaus
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Kavelyreittivaihtoehto 1.:

Polkumainen kavelyreitti Varalan tontin
pohjoisreunalta Hirvikadulle

I+

I+

I+

Pituus 1150 m, josta 250 m katuverkolla
Max. pituuskaltevuus 30 % -> edellyttdd portaat

Luonnonlaheinen reitti, luonteeltaan vaihteleva, jarvinakymia, lisdéa
virkistysmahdollisuuksia alueella ja padsy rantaan

Reitti ei kulje aivan rannassa, mutta jarvindkymia on eniten

Reitti kulkee Varalan urheiluopiston tontin kautta (urheiluopistolta hyva yhteys reitille,
toisaalta "ulkopuolisten” lapikulku tontilla lisdantyy)

Suuret korkeuserot, reitille tarvitaan portaita, pisin porrasyhteys urheiluopiston tontin
lansireunalle

Yksityisyyden tunnun vdheneminen Varalankadun kiinteistdjen asuinpihoilla reitin
sijaitessa asuinpihojen ja rannan valissa

Reitin alku- ja loppupéaa katuverkolla, joten luonnonlaheinen polkuyhteys ei yhdisty
kummassakaan paésséa suoraan olemassa oleviin virkistysreitteihin. Polkureitti
saattaa jaada irralliseksi kokonaisuudeksi, joka toimii asuinalueen ja urheiluopiston
l&hivirkistysalueena.

Yhteyden rakentaminen muuttaa jonkin verran maisemaa, kun kasvillisuutta on
raivattava ja osin kivikkoista maastoa tasattava.

Toteutettavuus
+ Uutta yhteytta paaosin rakentamattomaan maastoon noin 900 m, portaita

+ Haastavia kohtia mm. urheiluopiston huoltopihan ja pysékdintialueen kohta seka
Varalankadun rivitaloyhtion kohta
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Kavelyreittivaihtoehto 2:

Polkumainen kavelyreitti Varalankadulta
Hirvikadulle

+ +

I+

Pituus 950 m, josta 350 m katuverkolla
Max. pituuskaltevuus 25 % -> edellyttdd portaat

Luonnonlaheinen reitti, luonteeltaan vaihteleva, jarvinakymia (myos Varalankadulta),
lisda virkistysmahdollisuuksia alueella ja paasy rantaan

Reitti sijaitsee kokonaan kaupungin omistamilla maa-alueilla, ei tarvitse menné
urheiluopiston tontille

Valtetdan haastavat paikat urheiluopiston tontilla ja rivitaloyhtion ja rannan valissa
Reitti ei kulje aivan rannassa, mutta jarvindkymia on ajoittain
Suuret korkeuserot, reitille tarvitaan portaat Varalankadulta

Yksityisyyden tunnun vdheneminen Varalankadun asuinpihoilla reitin sijaitessa
asuinpihojen ja rannan valissa

Reitin alku- ja loppupéaa katuverkolla, joten luonnonlaheinen polkuyhteys ei yhdisty
kummassakaan paéssa suoraan olemassa oleviin virkistysreitteihin

Polkureitti melko lyhyt ja irrallinen kokonaisuus, palvelee parhaiten alueen sisdisena
ulkoilureittina

Yhteyden rakentaminen muuttaa jonkin verran maisemaa, kun kasvillisuutta on
raivattava ja osin kivikkoista maastoa tasattava.

Toteutettavuus
+ Uutta yhteyttd paaosin rakentamattomaan maastoon noin 600 m, portaat
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Kavelyreittivaihtoehto 3:
Reitti katuverkolla

+ + + +

Pituus 800 m, josta 600 m katuverkolla
Max. pituuskaltevuus 20 % lyhyt osuus Uramonkadulla, jossa portaat ja luiska

Tasaisin reitti, ei pitkid porrasyhteyksia, reitti on mahdollista kulkea myds
pyorélla

Korostaa rakennetun kulttuuriympariston merkitysta osana maisemaa ja sen
mahdollisuuksia virkistyksellisen& ymparistona

Jarvindakyma Varalankadun korkeimmalta kohdalta
Ei haitallisia vaikutuksia asutukselle
Ei muuta maisemaa

Yhtenainen katuverkkojakso, koska reitin alku- ja loppupé&é ovat joka
tapauksessa katuverkolla

Asfalttipintainen ja jalkakaytavaosuuksilla kapea vayla

Reitti kaukana rannasta, ei luonnonlaheinen kuten vaihtoehdot 1 ja 2
Ei lisda virkistysmahdollisuuksia tai padsymahdollisuuksia rantaan
Toteutettavuus

- Ei edellyta uusien yhteyksien rakentamista
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Jatkosuunnitteluun valittu
vaihtoehto

« Ve 1: Polkumainen kavelyreitti Varalan tontin pohjoisreunalta
Hirvikadulle.

« Lisaksi porrasyhteys Varalankadulta ve 2 mukaisesti.

* Reitin alku- ja loppupé&a ovat katuverkolla, koska yhteys rannan
kautta ei ole toteutettavissa yksityisessa omistuksessa olevan
alueen lapi.

« Valittu vaihtoehto on tasapuolisin alueen asukkaille, ja se tarjoaa
kattavat yhteydet tarkealle lahivirkistysalueelle.

+ Vaihtoehdoista luonnonlaheisin. Reitiltd on useita
mahdollisuuksia paasta rantaan, vaikkei reitti aivan rannassa
kuljekaan.

- Esitetty reitti on varaus tulevaisuutta varten. Reitilla on useita
haastavia osuuksia, joiden toteuttamistapa tulee arvioida
jatkosuunnittelussa.
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Jatkosuunnittelussa huomioon
otettavia ja ratkaistavia asioita

- Reitti ei tule olemaan esteetdn, mutta jatkosuunnittelussa tulee ratkaista
kuinka paljon porrasyhteyksia rakennetaan.

«  Tahmelanniemesséa voidaan hyddyntaa nykyista polkuyhteytta rannassa,
jos reitille rakennetaan portaat.

* Polkuyhteyden laatutaso ratkaisematta. Kapeankin polun rakentaminen
edellyttaa kasvillisuuden karsimista etenkin pusikoituneilla osuuksilla
urheiluopiston ja Tahmelanniemen valilla. Talla osuudella on myos
vanhoja sailytettavia huviloiden kivijalkoja seka luontoarvoja, jotka tulee
huomioida. Rivitaloyhtion kohdalla reitti sijoittuu Iahelle asuntojen
takapihoja.

+ Urheiluopiston tontilla kavelyreittia ei haluta huoltoliikenteen kanssa
samalle reitille, vaan reitti linjataan lahelle rajaa, ei kuitenkaan aivan
naapurien rajaan kiinni. Edellyttaa pienia muutoksia nykyisissa
pysakadintijarjestelyissa.

+  Maanomistuksen tms. olosuhteiden muuttuessa voidaan rantayhteytta
reitin alku- ja loppupaéassa arvioida uudelleen.
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Varalankatu 32 rivitaloyhtion kohta
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Varalankatu 30 ja 32 valista porrasyhteys rantaan (ve2)

43 A-INSINOORIT 65




Varalankatu 22 ja 26 valisen pysakointi-’kdantopaikan kohta
Yleiskaavassa virkistysyhteys osoitettu tasta. Pysakdintialueelta noin 4,5 m korkeusero, tukimuuri
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Yhteys Uramonkadulta Tahmelanniemen polulle ja rantaan
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Nykyinen polku Tahmelann
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iemen ympari

Nykyinen polku Tahmelann
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Yhteys Tahmelan monitoimitalolta
Tahmelanniemen polulle
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Yhteys Jalajakadulta rantaan ja Tahmelan uimarannan suuntaan
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Reitti katuverkolla (Varalankatu)
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Reitti katuverkolla (Varalankatu)
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Reitti katuverkolla (Uramonkatu)

Ei talvi
kunnossapitoa
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